[ RPN |

Gruppe

Einbauregeln fiir Klingeln-
WerkKl‘%ﬂhnchen berg-Spiralkegelrdder G-4

1. Grund- Stets nach richtiger Flankenanlage elnbauen,
regel: gleichgiitig ob die Zahnenden dabel mitelnander

abschneiden oder nicht:

2, Richtige Im unbelasteten Zustand: Auf der Varwirtsflanke
Flanken- (v): Traghlld In der Mitie. Auf der Rbickwiris-
anlage: flanke (r): Tragblld niher am grofen Durchmesser.

Niemals Zahnberiihrung am k1. Durchmesser|

3. Wandern Je grbéfer die Belasiung, |egrdBer dle Achsver-
der lagerung, desto sthrker verschlebt sich die
Flanken~ Flankenberithrung zum klelnen Raddurchmesser,
anlage: Vorsichtl Zu kurze Tragbilder verkleinern die

Festlghelt und begilnstigen die Gearuschbildung!
Daher nicht kilrzer als 50% der Zahnlange.

4. Pritfung Zahnflanken elnes Rades mit Tuschlerfarbe be-
der strelchen, Getrlabe In Belrlebsrichtung elnige
Flanken- Umdrehtngen machen lassen. Die Tragbllder
anlage: werden als blanke Stellen sichtbar. Das Verdreh-

flankensplel (Zahnluft) darf normalerwelse 0,15—

0,20 mm nicht

fiherschrelten.

So mub die Klingelaberg-Yerzahaung beim

Elnbau (unbelastet) tragen.

So trigt sle dann Im
Betrieb unter Belastung

Wie verfdhrt man
Einbau lulucnrf

wennsich beim
gs Traghlld erglbl?

Man maght
lqlusndes:

Dann mull slch das normale
Efnbaublid (slehe) ahen arpeben,

1T __ &

Alle obigan Angaben bezlehen slch aul das treibende Kegelrad,
wobel (v) == Vorwirtsflanke und (r) = Riickwiirisflanke sein solil
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Drehrlchtung um-
gekahrt

Bl < B N8 Zapfwellenausfiihrung Grupps
Wekar%”b“ChE" (Beschrelbung) G-5
"EF; Ver-
1 Bezelchnung Beschretbung wendungs- Getriebe
< zweck
Roder,
Binder, A B, A BB, A 10,
Mist- A 16 {ohne Lamel-
Getrlebezapf- | Die Zapfwellen- streuer, lenkupplung)
welle (frihere | drehzahi Nicht zu A5, A1lb5 v,
Bezeichnung | ist nur von der emplehlen: A 17 (mlt Einfach-
I abhiingige Motordrehzahi ab-| ZW-Mah- | kupplung)
Zapiwelle) hingig. Es wird drescher, | A 20{18, A 20/18!
heine gesonderte | Feldhdks- | (mit Elnfachkupp-
Kuppling ves- ler u. son-{ fung)
Kurzbez, wandet stlge Ma- | oder mit
LGZY schinenmit| Doppelkupplung
Narmdrehzahl- grofenum-| u.elngeschaltetem
540 U/min laufendan | Superkriechgang
Massen ;
Motorzapf- Diese Zapfiwelle Mih-
welle hangt ausschlieB- | drescher,
{(friihere Be- lich von der Motor-| Feldhiaksler
zelchnung drehzahl ab. Sle undandere| A 8/6 11} mlt La-
1 unabhangioe | beshztjedoch einel Maschinen| A 10 }mel[en
Zapiwelle) elgene Kupplung, | mitgroBen| A 18 kupplung
so dafl es mdglich | umlaufen-
Hurzbez. ist den Radantrieb,! den
WMz also die Fahrt des | Massen
Schleppers zu un-
terbrechen und die A 210\ mit Doppael-
Zapfwelle weiter- A 2161 kupplung
laufen zu lassen : .
Normdrehzahl 2;5113 }ngpﬁl-
t 340 U/min A 20/1811fkupplg.
Superkriechgang
ausgeaescheltet
Bej Wegzapfwelle
ist die Drehzahl
Wegzapfweile | der Zaplwelle van | Wegzapf-| .
{friiher gang-~ ﬂﬁm]eweiis elnge-| wella: ,
abhingige chaltenem Fahr- Ad
Zaplwellg) gang abhinalg, Praktlsch | A g/g
v tlegt also im 1. nurzum | A glg 4
Gang entspre- Antrieb A 8/6 H 18,24
Kurzbez. ctrand niedriger u.| von '
WZH injden héharen Trlebachs-
' Gingan entspre~ | anhéingern
chend hdher. Bel | verwend-
Rickwhrtsgang bar




L R AR | Kontrolle des Radelnschiages an den
Werk}%ﬂbnchan

Gruppe
Allradvorderachsen

V-4

Elne Konirolle des RadeinschlagwinkelsIst In gewlssen Zeltabsidnden
oder nach Reparaturen an der Vorderachse erforderlich, damit durch
elne eventuelle Veriinderung bzw. VergroBerung des Radeinschlages
elne Beschéddlgung der Rollendoppelgelenke varmleden wird.

1. Schlepper vorne hochbocken und Vorderrider abnehmen,

2. Lenkung bls zum Anschlag nach links bzw, nach rechts elndrahen,

8. Schablone (83.09160.0031) an der Federlasche und an der Radnabe
(Felgenanlagefliche) ansetzen.

4. Soilte elne Korrelur des Elnschlapwinkels notwendip seln, so
kann dies entweder durch Aufschweilen des Anschlages, oder
durch Stellschrauben erfolgen,

Elnschlagwinkel @ bel Achsausfihrung L4 10 = 37°

Achsausftihrdng {ll eingebaut In Schlepper: 451,452
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BBl | Einbauen und Einstelien der Kegel-

Gruppe
Werk Minchen
KBbb

Tellerrider der Allradvorderachss V-5

Allgemeln: Beim Erneuern des Kegel- und Tellerrades Ist eln Ausbau
und Zerlegen der Vorderachse, sowie ein griindliches Reinlgen des
gesamten Achsgehiuses und der Elnzeltelie erforderilch. Bal um-
tangreicheren Schiden ist es ferner ndtig, simliliche Lager und
Dichtringe zu Qiberpriilen und Im Bedarisfall zu erneuern, da unter
Umstlinden dle Gefahr besteht, dall durch Metallabsieb und Fremd-
kbrper nachtriagliche Folgesch&den auftreten.

Schadensursache priifen:

1. BerelfunpsgréBen kontrollleran.

2. Rutschkuppiung auf AbreiBmoment priifen.

3., Zidhnezahl des Kegel- und Tellerrades auf Rlchtigkeit prifen
(muB mit der auf dem Achsgehause eingeschlagenen Zahl liber-
ginstimmeny). ' '

4, Einlaufnummer des Kegel- und Tellerrades verglelchen (Kegel-
Tellerréider werden vom Werk aus paarwelse eingeldppt und mit

elner gleichen Nummer versshen. Austausch darf nur paarwelse
erfolgen). ‘ Co

Arbeltsfolgen:

1. Neues Tellerrad nach Oberpriifung der Ausglelchkegel- und
Sellenréder auf dem Ausgleichgehduse fesischrauben.

2, Schraubenkdpfe so drehen, dal Sicherungsring aufgeschoben
werden kann.

3. Kegelrollenlager auf Ausgleichgehiiuse aulziehen, AuBienringe
In Vorderachspehduse und Achsgabel elnpressen.

4, Achsrohr am AchsgehBuse unter Verwendung der bisherigen
Ausglelchschelben mit 3 Schrauben befestigen.

5. Komplettes Ausglelchgetriebe elnsetzen, Achsgabel ebenfalls
unter Verwendunp der bisher eingebautien Dlistanzschelben mit
dre] Schrauben arr' Achsgehiuse festschrauben,

6. Priiffung des Kegeltolleniagerspiels von Hand durch Drehen des
Ausgleichgetriebas; Bel rlchtig eingestelltem Splel scll sich das
Tellerrad um 3—5 Zhhne weiterdrehen. Eventuelle Korrektur des
Spieles kann durch Beilegen oder Herausnehmen van Ausglelch-
schelben zwischeh Achsgeh#use und Achsrohr bzw. Achspabel
vargenommen werdkn, ‘

1. Vormontlerie Lagfur illsg mit Kegelritzel und {est.verschraubten
Mitnehmerflansch Linter Verwendung der bisherlgen Distanz-
scheibenindas A Wsgehduse elnbaven und Zahnspief{0,2-0,3mm)
tibafprifen.

8. Nach erfolgter Zahnsplelkontrolle und richtlger Elnsteliung, Lager-
hitlse kompleit aukbauen und 2 Zihne des Kegelritzels mit
Tuschlerfarbe baslieichen.

8. Lagerhiilse einbguén und Kegelritzel am Mitnehmerflansch In
beiden Drehricht.ngen maiirmals durchdrehen, damli stch das
Tlragbéld) der Zihnk elnwandfrel abzeichnet (!’:‘Inbaureneln auf
Blatf G4),

10. Nach Kontrolle das Binbau-Tragblides und evil.erfolgler Korrektur,
Achsrohr, Achsgabel und Lagerhillse vom Achsgehiuse ab-
bauen, Anschiufiflichen und Distanzscheiben -mit Dichtungs-
masse bestrelchdn. Zusammenhauen, similiche Schrauben fesi-
zlehen und slchern.




