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B Die angehobene Motorleistung
brachte natirlich auch eine héhere
Motorerwdarmung mit sich, die wirk-
sam Uber einen wasserumspilten
Wirmetauscher, auch Olkihler ge-
nannt, abgefiihrt wird. Dieser Olkiihler
bietet noch einen weiteren, fur den
Motor schonenden Nebeneffekt: In
der Aufwarmphase wird das noch kalte
Motor6l bereits von dem warme-
ren Kuhlwasser aufgeheizt, was eine
schnellere Beendigung der verschleif-
intensiven Aufwarmphase bedeutet.
Dieser Warmetauscher befindet sich
von aulen gut erkennbar links vorne
am Motor, zwischen Kuhler und

Motor, unterhalb der Lichtmaschine.

M Das hier verwendete Getriebe ZF A
20/28 ist im Bereich der Schaltge-
trieberdder gegentiber dem Getriebe
A 20/18 Il aus der ,S"-Serie unveran-
dert, jedoch ist die Kegelrad/Tellerrad-
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Reichardt mit
hydraulischer
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4

2. Sehr rare, vor-

.. dere MAN-Rad-

AV

kL gewichte. >

Einheit abwei-
chend. Das Teller-
rad kann hier als
Ring auf die Nu-
tenhaube aufge-
schraubt werden,
wahrend bei dem
Vorgéngergetriebe das Tellerrad direkt
auf der Zwischenwelle saB. Die Ge-
schwindigkeit des Getriebes war in der
Regel durch die Kegel-Tellerradpaa-
rung auf 22 km/h festgelegt. Die wich-
tigste Verdnderung bildeten jedoch
noch die wesentlich starker ausgebil-
deten Achsrohre und Antriebswellen,
die zudem links und rechts baugleich
sind.

Die  Ausgleichsperre-Differential-
sperre greift nun mit einer innenver-
zahnten Schiebemuffe direkt rechtssei-
tig in ein Stirnrad, so daB die Gefahr
des Abdrehens der Achswelle, ein wohl-
bekanntes Problem bei den ,S"*-Mo-
dellen, sehr stark reduziert wurde.

Die augenfalligsten Merkmale die-
ses Getriebes sind — von auen gut er-
kennbar — der lange Handbetatigungs-
hebel fiir die Ausgleichssperre, der
groRe, flache Radaufnahmeflansch mit

starkeren Radbolzen und Muttern,
sowie der von auBen angeschraubte
hintere AbschluBdeckel des Hinter-
achsgehduses.

Die hier genannten technischen Ge-
gebenheiten kénnen bei den 4 T 1 der
letzten Baureihe vorgefunden werden.
Der Besitzer des auf diesen Seiten ab-
gebildeten Traktors hat sich bemiiht,
seinen 4 T 1 nach vorliegenden Doku-
mentationen maoglichst auslieferungs-
getreu wieder aufzubauen., wobei
nattrlich aus Mangel an Original-Er-
satzteilen in den vergangenen 35 Jah-
ren die eine oder andere Modifikation
toleriert werden muR.

Zu seiner Zeit gehorte der starkste
MAN auf jeden Fall zur absoluten
Spitze. Und auch heute muB man die-
sem allradgetriebenen Serienschlepper
in Originalversion Respekt zollen, da
sowohl ein Wendekreisradius von nur
vier Metern, eine StraBenzugkraft von
35 to und und ein durchaus akzepta-
bler Allradkomfort durchaus beein-
druckend wirken. Eins ist sicher: Der
MAN 4 T 1 gehort zu den echten
Klassikern.
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