Mit seiner Motorleistung von 40 PS war der M

Die Zeit Mitte der 1950er-Jahre war
bei den MAN-Werken durch zwei be-
deutsame Ereignisse gekennzeichnet.
7um einen war dies die Verlagerung
der gesamiten Schlepperfabrikation
von Niirnberg in das ehemalige BMW-
F1ugmotorenwerk in Miinchen-Allach,
sum anderen wurde mit Produktion und
Einbau der neu entwickelten Dieselmo-
toren M—Mittenkuge1-Direkteinspritz—
verfahren auchim Traktorenbereich be-
------- Nae hatte 7ir Folae, dass eine

__iiberlegen durch .‘.‘llu -Radantrieb

A1),

TYP C40 A

AN, Typ C 40, durchaus eine richtige Kauf-
entscheidung fur den GroRbetrieb. Besonders die auf diesem Prospekt gezeigte Allrad-
ausfiihrung vermittelte ein kraftvolles Erscheinungsbild.

erneute Produktionsanderung anfiel,
da das bisherige Schlepperprogramm
auf die neuen, noch varteilhafteren
Maotoren komplett umgestellt werden
musste. Die damit anwachsende Ty-
penvielfalt trug in keiner Weise dazu
bei, das eher untibersichtliche Modell-
programm (iberschaubarer zu ma-
chen.

Das betraf auch den seit 1955 an-
gebotenen, sowoh! mit Allrad- als auch
mitHinterradantrieb ligferbaren 40-PS-
Schlepper C 40, der bei der MAN zu
den mittelschweren Traktoren zahlte.
Die beiden Varianten wurden unter den

Typenbezeichnungen c40AundC40H
vertrieben. Diese Fahrzeuge hatte
man ursprunglich mit einem S0 geé-
nannten ,,G10bus-Mot0r”, das heilst
mit dem nach dem G-Verfahren mit
kugel-formigem Verbrennungsraum
arbeitenden Vierzyhinder—Dieselmotor
D 9614 M 2 bestuckt. Konstruktiv ging
dieses Fahrzeug auf den bereits 1952
auf den Markt gebrachten AS 440 zu-
riick, ein Fahrzeud, das wiederum aus
der 30-PS-Klasse abgeleitet worden
war. Die Ausstattungsmerkmahe des
C 40 waren - bis auf den in der Dreh-
zah! von 2000 auf 1800 U/min reduzier-
ten und im Hubvolumen vergrofierten
G-Motor - weitgehend mit denen des
AS 440 identisch.

Auch das bewahrte ZF-Getriebe A
15 v (,v" bedeutet eine gegenuber
dem normalen A-15-Triebwerk ver-
starkte Bremsanlage) wurde weiterhin
installiert. Nur kurze Zeit wurde in den
AS-440-Nachfolger C 40 das G-Aggre-
gat eingebaut, denn ab September
1955 begann die Produktion der mit
dem M-Motor D 9624 M 111 bestlickten
C-40-Varianten.

Das ZF—Sechsgangtriebwerk A 15V
des C 40 war als schnelles Getriebe
ausgelegt und entsprechend unter-
setzt, Daher begannen die Gangabstu-
fungen mit der im Grunde schon nicht
mehr als Kriechgang zu bezeichnen-
den Geschwindigkeit von 2.6 km/h bis
hin zur Maxima1geschwindigkeit von
mehr als 28 km/h. Infolge der hohen
Drehzahl war die Zapfwellendrehzahh
auf vollig unbrauchbare 660 U/min ge-
stiegen und musste erst durch ein Re-
duziergetriebe auf vertragliche 535
U/min abgesenkt werden. Aus diesem
Grund war der C 40 mit 10-28er-Hinter-
radern fur einen Schlepper dieser Mo-
torleistung recht klein bereift. Grofere
Rader hatten beiSto&beﬁastungen,wie
sie beim Pflugen von steinigem Boden
haufig auftreten konnen, womaglich
Triebwerksbriche verursacht. Die
\orderachse des Hinterradschleppers
C 40 H war als pendelnd aufgehangte,
querblattgefederte starre Faustachse
ausgebildet. Die Allradmaschine C4A
pesafl® hingegen eine pendelnde, 9&
gen den Schlepperrumpw’ abgefederte
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oben: Ein sehr schdn restauriertes Sammlerstiick ist dieser 1957 gebaute Tragschlepper 2 K 1 der MAN.
unten: Gleichen Typs und Baujahrs ist dieser MAN-Traktor. Zwischen den Achsen betrug die Bodenfreiheit bis zu 700 mm.
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MAN Dieselschlepper 2F1/2F1s
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oben: Originalgetrey restaurierter MAN 2 F 1 von 1 958.
y unten: MAN Schma.l’spurscha’epper2 F 18 aus dem Jahr 1961.



